stavba: Rekonstrukce LC ,Velbloudka*

C.1. Souhrnna technicka zprava

Nazev akce: Rekonstrukce lesni cesty (LC) ,,Velbloudka“

1. Vytyceni stavby:
Stavba vyskoveé i smérové kopiruje trasu stavajici lesni cesty.
Umisténi dilcich ¢asti stavby (propustky, hospodarské sjezdy, svodnice) neni v terénu
vyznaceno. Je nutno se orientovat podle Udajl v pfiloze B.3. Koordinaéni situace stavby
v méfitku 1 :1 000 a podle situace na misté.
Délka trasy cesty byla zjisténa méricskym koleckem, Sife méri¢skym pasmem, podélny

sklon cesty sklonomérem, méri¢skou lati byly zméreny pri¢né fezy v typickych usecich

trasy cesty.

2. Pfipravné prace:

Odtézeni, stroml prekazejicich ve vystavbé cesty, provede na své ndklady pred
zahdajenim stavby objednatel.

Parezy, které prekazi zemnim pracim, budou vytrhnuty, nalozeny, odvezeny a uloZeny na
vhodné UulozZisté pod cestou. Vodorovny presun bude do 2 km. Budou uloZeny feznou
stranou nahoru, pfipadné presypany prebytky vykopkl. Odstranéni parezli provede

zhotovitel stavebnich praci.

3. Zemni prace:
Objem zemnich praci zahrnuje: odkopavky v trase cesty, dle pricnych ezt (dale jen
PR), urovndni zemni planég, hloubeni ryh pro ziizeni TP a jejich ¢el nebo svodnic a rigoll a
také hloubeni odtokovych odvodnovacich prikopd od téchto pri¢nych odvodnovacich
objektl - viz priloha B.3. Koordinacni situace stavby.
Zemni prace budou provedeny strojné, zatfidéni zemin podle tézZitelnosti bylo
stanoveno kvalifikovanym odhadem na zakladé posouzeni na misté:
- odkopavky v trase: hornina tridy3=40%
hornina tfidy 4=30%
hornina tfidy 5 =30 %
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Prebytecny materidl z odkopavek bude rovnomérné rozprostifen a urovnan na
nasypové strané cesty na pozemcich Objednatele.
Dle pozadavki Objednatele nebyl na stavbu zpracovan stavebné - geologicky

prizkum!

4. Trasa komunikace v podélném fezu:
Neni navrZena zadna zména vyskového pribéhu trasy cesty. Podélny sklon cesty byl
zjistén sklonomérem. Podélny sklon cesty v jednotlivych usecich je uveden v pfiloze B.3.
Koordinacni situace stavby. Cesta ve sméru staniCeni stridavé klesa a stoupa, maximalni

hodnota podélného sklonu je - 13 %.

5. Komunikace v pficném fezu:
Soucasnd Sitrka zemni cesty se pohybuje vrozmezi 3,30 az 4,00 m. Pficny sklon
povrchu cesty je navrZzen v mistech s podélnym spadem vétsim nez 10 %, jednostranny ze
svahu dold v souladu s CSN 736108 — tj. 3 - 5 %. V mistech s podélnym spadem mensim

nez 10 % oboustranny stfechovity. Vzorovy pfi¢ny fez je uveden v pfiloze C.2.

6. Smérové vedeni trasy:

Neni navrZena Zzadna zména smérového pribéhu trasy cesty.

7. Rozsiteni povrchu na zacatku a konci trasy:
Na zacatku cesty neni rozsifeni nutné, cesta pokracuje z Useku, ktery neni predmétem
rekonstrukce.
Na konci cesty je roziifeni nutné z diivodu vyjezdu techniky na LC ,Zaly“. Parametry
rozsifeni jsou uvedeny v pfiloze B.3. Koordinac¢ni situace stavby. Zpevnéni v rozsiteni bude

shodné skladby vozovky jako v ostatnich usecich cesty.

8. Napojeni bocnich cest, hospodarskych sjezdt, vyhyben a obratisté:

Napojeni bocnich cest a hospodarské sjezdy budou upraveny nasledovné: dle plochy
rovnoramenného lichobézniku (v popisu prilohy B.3. Koordinacni situace stavby je vzdy:
spodni zakladna/vyska/horni zakladna), kterd je uvedena také v pfiloze C.5. Tabulky, dle

potfeby budou provedeny odkopavky, dale bude u nich upravena plan se zhutnénim.
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Nasledné budou presypany podkladni vrstvou hrubého drceného kameniva (dale jen HDK)
frakce 63/125 a $térkodrti (dale jen SD) frakce 0/63 s urovnanim a zhutnénim. Tloustky
jednotlivych frakci jsou uvedeny v Koordinacni situaci nebo v priloze C.5. Tabulky. Tam kde je
podélny prikop, budou osazeny TP z ocelovych (dale jen OC) rour o DN 530 bez cel.

Jako obratisté pro otaceni nakladnich automobilu odvazejicich dfevni hmotu bude
vyuZzito stavajici obratisté vlevo v km 1,359 az 1,389. Grejdrem bude urovnan povrch, ktery
bude nasledné zhutnén, dale bude rozprostfena a zhutnéna vrstva zSD frakce 0/63 o
prameérné tl. vrstvy 250 mm, ktera bude zadrcena posypem drobného drceného kameniva se
zhutnénim. Tvar a rozméry obratisté jsou uvedeny v pfiloze B.3. Koordinacni situace stavby.

Stavajici skladky drevni hmoty budou upraveny nasledujicim zplsobem: tam kde je to
uvedeno, budou provedeny odkopavky, po dokonceni odkopavek bude na urovnanou a
zhutnénou zemni plafn poloZena vrstva z HDK frakce 63/125, nebo SD frakce 0/63
s urovnanim a zhutnénim. Tloustky jednotlivych frakci jsou uvedeny v Koordinaéni situaci
nebo v pfiloze C.5. Tabulky.

Jako vyhybny budou slouzit druhotné skladky drevni hmoty a obratiste.

9. Uprava povrchu vozovky:

Po provedeni odkopavek, viz odstavec 3, budou zasypany zemni svodnice a vSechny
podélné a pFiené nerovnosti SD frakce 0/125, nasledné bude cesta v celé své §ifi a délce
urovnana grejdrem a zhutnéna.

Na takto pfipraveny podklad bude v km 0,000 az 2,978 navezena, rozprostfena a
zhutnéna v celé délce a $ifi (3,5 m) vrstva z SD frakce 0/63 v takovém mnoizstvi, aby vytvofila
stfechovity oboustranny sklon vozovky, na takto vytvoreny podklad bude v celé délce a Sifi
useku rovnomeérné rozprostiena a zhutnéna vrstva z mechanicky zpevnéného kameniva
(dale jen MZK) o pramérné tloustce 100 mm dle pricnych fezl uvedenych v pfiloze C.3.

Od km 2,978 az po konec uprav km 3,458 bude cesta v celé své Siti a délce urovnana
grejdrem a zhutnéna. Na takto pripraveny podklad bude rozprostiena v celé délce a Siti (4,0
m) vrstva z SD frakce 0/63 primérné tl. vrstvy 200 mm a na ni kryci vrstva z MZK o primérné
tl. 100 mm.

Kryci vrstva z MZK (mechanicky zpevnéného kameniva) bude provedena podle CSN
EN 13 285 (Nestmelené smési). Na Zadost objednatele bude k vyrobé MZK pouzito pouze
pfirodni kamenivo dle normy CSN EN 13242+A1. Dle pozadavkii Objednatele bude na

stavbu pouZito kamenivo z lomu Kostalov!
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Po polozeni vrstvy z MZK vkm 0,000 az 0,050 bude proveden kontrolni rozbor
akreditovanou zkusebnou, kterou si urci objednatel. ZkuSebna ovéri, Ze navazeny material
splfiuje predepsané normativy CSN EN 13 285 (Nestmelené smési). V piipadé pochybnosti,
které by vedly objednatele k zavéru, Ze se nejednda o MZK, doporucuji zkousku v pribéhu
stavby na jakémkoliv jejim Useku zopakovat.

Povrch vozovky z MZK bude opatien obrusnou vrstvou tvorenou posypem drobného
drceného kameniva frakce 2 aZ 4 mm nebo 3 az 5 mm v mnoiZstvi 8 az 12 kg/m?, ktery bude
zhutnén do MZK. Vyznam této obrusné vrstvy spociva v zabranéni ,,saciho efektu pneumatik”
na vozovku a zabranéni protlaceni se jemného tmele z MZK na povrch vozovky a dale pini
funkci estetickou, nebot povrch cesty barevné ujednoti. Z toho dlivodu je dalezité, aby posyp

drobnym drcenym kamenivem byl ze stejné horniny jako je MZK!

10. Odvodnéni cesty:

a) podélné odvodnéni:

VSechny stavajici podélné prikopy budou vycistény. Nové podélné prikopy budou
hloubeny, tak jak je uvedeno v pfi¢nych fezech. Jednd se vlastné o trojuhelnikové prikopy,
kde jednu stranu tvofi zhutnéna vozovka a druha strana prikopu je vytvorena odkopavkami a
svahovdnim ve sklonu 1 : 1 az 1 : 1,25, podle téZitelnosti horniny. Takto vytvorené pfikopy
staci udrZovat pouze grejdrem, ktery bude navracet material, ktery byl do nich splaven, zpét

na cestu, kde bude preprofilovan a znovu zhutnén.

b) odvodnéni povrchu:

Aby se zabranilo pfitoku srazkovych vod z nékterych vedlejsich cest napojenych na LC
»Velbloudka” budou na nich zfizeny zemni svodnice ve Stérkové vozovce, parametry a
zpUsob provedeni viz priloha C.4.1. Od svodnic bude hlouben odtokovy pfikop. Misto osazeni
svodnic je uvedeno v pfiloze B.3. Koordinacni situace stavby.

V cesté budou zasypany viechny stavajici zemni svodnice SD frakce 0/125. Viechny
ocelové svodnice budou vybourany, a to vcetné betonového loZe, to bude odvezeno a
uloZzeno na fizenou skladku. Ocelové svodnice budou naloZzeny, odvezeny a sloZeny na
sklddku v zacatku uprav, kde povéreny pracovnik oddéleni investic Spravy KRNAP rozhodne,
jak s nimi bude dale naloZzeno.

V useku km 0,000 az 2,978 Zzadné nové svodnice osazeny nebudou! Odvodnéni povrchu
cesty bude zajisténo oboustrannym priénym sklonem, kdy 50 % vody, kterd dopadne na

vozovku, steCe doleva a 50 % doprava, a to takrka ihned v misté dopadu na vozovku. Neni
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nutné tedy do takto vyprofilované cesty osazovat svodnice. Podminkou spravného
odvodnéni je dostatecné zhutnéni povrchu, kazdorocni udrzba spocivajici v preprofilovani
(udrzeni oboustranného pticného sklonu) kryci vrstvy z MZK a jeji zhutnéni. Podélny spad
cesty, kde se pouZiva bavorska metoda, by nemél presahnout 10 %!

V tuseku km 2,978 a7 KU bude jednostranny pficny sklon smérem ze svahu dold. Po
Upravé povrchu budou do mist, kde byly plvodni svodnice zabudovany, osazeny nové
ocelové svodnice, délky 5 m. Pétimetrové svodnice maji vétsi kapacitu k odvodu srazek nez
ctyfmetrové. Vymeénéné svodnice budou doplnény jesté dalSimi, také ocelovymi. Typ
pozadované ocelové svodnice a zplisob osazeni je uveden v pfiloze C.4.2. Umisténi svodnic je
vyznaceno v priloze B.3. Koordinacni situace stavby a jejich vzajemna vzdalenost je zavisla na
podélném sklonu cesty (vzdalenosti svodnic jsou uréeny dle CSN 736108).

c) pri¢né odvodnéni — trubni propustky, rigoly:

V km 1,548 a 2,942 budou zfizeny dlazdéné prejezdné rigoly z lomového kamene (dale
jen LK) osazeného do betonového loZe s vysparovanim, které maji ve dné osazenou ocelovou
svodnici, parametry a zpUsob provedeni viz priloha C.4.3. Rigol musi byt prejezdny pro
traktor, nakladni automobil a terénni automobil. Misto osazeni rigoll je uvedeno v pfiloze
B.3. Koordinacni situace stavby.

V trase cesty se nachdzi stdvajici trubni propustky (dale jen TP) vrlzném stavu. U
stavajicich TP, kde chybi cela, budou dozdéna vietné zajisténi vtoku dlazbou a vytoku
dlazbou nebo zahozem, shodné jako u novych TP.

Na cesté budou zfizeny nové TP zrour ocelovych o DN 530. TP budou osazeny Cely
zdénymi z lomového kamene (dale jen LK) na maltu cementovou (dale jen MC), ¢ela budou
zakoncena ,fimsou” z plochych kamen( svysparovanim. Nékde budou cela na vtoku
rovnobéind, nékde lomena, to podle toho, jakym zplsobem je potfebné vodu, vzhledem ke
konfiguraci terénu do TP nasmérovat, na vytoku pak budou cela vidy rovnobézna s osou
komunikace.

Pfed vtokovym celem bude zfizena dlazba z LK do betonového loze s vysparovanim,
ktera bude zakonéena pasem z LK, téZ se nékdy nazyva zajistovaci prah, jedna se vlastné o
kamen osazeny na vysku (,kant“) do betonového loZe, kterym je dlazba zakoncena, aby
nedochazelo k jejimu vylamovani. VydlaZzdény budou viechny pfitokové prikopy (mlzou byt
az tfi) v minimalni délce celého cela. Vytok z TP bude zajistén dlazbou z LK do betonového
loZe svyspdrovanim a bude zajiSténa pasem z LK do betonového loZe, nebo zahozem

z lomového kamene s urovnanim lice.
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ZpUsob provedeni Uprav jednotlivych TP v trase je uveden v pfiloze B.3. Koordinacni

situace stavby a v tabulkach prilohy C.5. Zplsob zhotoveni TP viz priloha C.4.4. az C.4.5.

11. Vykaz vymér a propocet nakladu:

Vykaz vymér a propocet nakladl je uveden v pfiloze D. PoloZzky praci jsou uvedeny ve
znéni podle ,Katalogu popis a smérnych cen“ (URS Praha) v cenové Urovni 1. pololeti 2014.
Udaje uvedené ve vykazu vymér jsou pievzaty z tabulek pFilohy C.5.

V propoctu jsou zahrnuty vedlejSi rozpoctové naklady, které bude treba vynaloZit na:

dynamickou zkousku hutnéni — konstrukénich vrstev a granulometricky rozbor MZK.

12. Sité technické infrastruktury:
Na misté stavby se nenachazi zadné sité technické infrastruktury, vyjadieni sprdvca siti

jsou uloZzena v dokladové ¢asti PD v priloze F.

13. Prijezd na stavenisté:
PFijezd na stavenisté je mozny ze silnice €. 28624 Hofrejsi Vrchlabi — Mrklov, z této silnice
se odboci smér Benecko silnice ¢. 28626, dale po mistni ucelové komunikaci na pozemku p.c.

1709 v k.u. Mrklov, ktera je v majetku obce Benecko.

14. Skladka kameniva:

Nelze predpokladat pfimé navdzeni z kamenolomu na trasu, proto bude navaieno
kamenivo na skladku. Skladka Stérkovin bude na soucasné skladce dievni hmoty na zacatku
Uprav.

Objednatel zajisti, aby tato skladka byla pred zahajenim stavby prazdna a aby po dobu

stavby na ni nebyla soustfedovana zadna drevni hmota ani jiné kamenivo.

15. Zavér:
Lesni cesta je navrzena v kategorii 2L a bude vyuzivana k odvozu dievni hmoty z okolnich
lesnich porostu.

Navrh vystavby vychdzi z Udaju zjisténych k poslednimu dni zaméreni —tj. 7. 10. 2014.

V Hoficich 26. 10. 2014 Ing. Jifi Jezek



