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B. Souhrnna technicka zprava

Nazev akce: Rekonstrukce lesni cesty (LC) ,,K Lysecinské boudé“

1. Vytyceni stavby a identifikace v terénu:

Stavba vyskoveé i smérové kopiruje trasu stavajici lesni cesty.

Umisténi dil¢ich c¢asti stavby (propustky, hospodarské sjezdy, svodnice, vyhybny) neni
v terénu vyznaceno. Je nutno se orientovat podle udaji v pfiloze C.3. Koordinacni situace
stavby v méritku 1 : 1 000 a podle situace na misté.

Délka trasy cesty byla zjisténa méficskym koleckem, Sife méri¢skym pasmem, podélny
sklon cesty sklonomérem, mérié¢skou lati byly zméreny pfricné fezy v typickych Usecich trasy

cesty.

2. Popis stavajiciho stavu:

Vozovka cesty je od km 0,000 (ZU) po km 1,947 ze stavajiciho penetraéniho makadamu.
Stavajici zivicna vozovka je silné narusena, ve stfedni a horni ¢asti useku obnazend az na
podklad. Vytluky a podkozeni vozovky je vyspraveno térkodrti (dale jen SD) z vapence, ktery
je pouzit i v podkladni vrstveé cesty.

0d km 1,947 do km 3,243 (KU) je stavajici $térkova vozovka z vapence. Misty s vyjetymi

kolejemi a poskozenim vozovky srazkovou a povrchovou vodou.

3. Pripravné prace:

Odtézeni, stromU prekazejicich ve vystavbé cesty, provede na své naklady pred zahajenim
stavby objednatel.

Odstranéni krovin je uvedeno v priloze C.6. Tab. ¢. 9

Parezy, které prekazi zemnim pracim, budou vytrhnuty a ulozeny mimo cestu do lesniho
porostu, kde budou ponechany k zetleni. Budou uloZeny feznou stranou nahoru, pripadné
presypdany prebytky vykopkl. Odstranéni parez( provede Zhotovitel stavebnich praci. Prehled
odstranovanych parezl je uveden v priloze C.6. Tab. ¢. 9 MnoZstvi odstrafiovanych parezl bylo

secteno na misté v dobé zaméreni.
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4. Zemni prace:

Zattidéni zemin podle tézitelnosti bylo stanoveno odhadem na zakladé posouzeni na

misté:

- odkopavky v trase: hor.3=50%
hor. 4 =40 %
hor.5=10%

Prebytky vykopku budou pfesunuty a ulozeny do nezhutnénych nasypl pod trasu lesni
cesty, kde budou rovnomérné rozprostreny, tak aby netvofili nevzhledné kupy.

Po dohodé s Objednatelem nebyl na stavbu zpracovan inzenyrskogeologicky prizkum!

5. Trasa komunikace v podélném rezu:
Podélny sklon cesty od zacatku useku do konce Useku stoupa, max. hodnota stoupani je +

22 %!

6. Komunikace v pficném rezu:

Pfi rekonstrukci cesty se bude dodrZovat stavajici $ite. Site cesty je proménliva podle toho,
zda je cesta v pfimém useku, nebo je rozsifena ve smérovych obloucich.

Stavajici Site cesty je cca 3 m.

Pricny sklon povrchu cesty bude dodrZen stavajici sklon jednostranny 3 az 5 %.

7. Smérové vedeni trasy:
Neni navriena Zzadnd zména smérového pribéhu trasy cesty, bude dodrZen stavajici

prabéh cesty!

8. Napojeni bocnich cest, hospodarskych sjezdq, vyhybny, skladky a odstavné plochy:
Napojeni bocnich cest a hospodarské sjezdy budou upraveny ndsledovné: dle plochy
rovnoramenného lichobézniku (v popisu pfilohy C.3. Koordinacni situace stavby je vzdy:
spodni zakladna/vyska/horni zakladna), kterad je uvedena také v priloze C.6. Tabulka €. 3, ve
vySe uvedenych pfilohach jsou popsany stavebni Upravy, které jsou pro jednotlivé sjezdy
razné. Sjezd, ktery je z penetrovaného makadamu hrubého (déle jen PMH), bude bez Uprav.

U ostatnich sjezdl budou, tam kde je to potfeba provedeny odkopavky (odhumusovani) v tl.
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100 mm. U vsech sjezdl bude upravena plan se zhutnénim a na ni bude rozprostfena vrstva
z hrubého drceného kameniva (déle jen HDK) rdzné frakce a tloustky - viz ptiloha C.6. Tam,
kde hospodarsky sjezd oddéluje od cesty podélny odvodiovaci prikop, bude do sjezdu osazen
TP z ocelové roury bez cel viz priloha C.6. Tab. 5.

Skladky dfevni hmoty a vyhybny budou upraveny stejnym zplUsobem: nejprve budou
provedeny odkopavky v celé plose, vykopek bude rovnomérné rozprostfen do nasypu
nezhutnénych za okrajem skladky ¢i vyhybny na ndsypové strané svahu v lesnim porostu,
nasledné bude provedena Uprava plané se zhutnénim v celé jejich plose, na plan bude
navezena a rozprostfena vrstva HDK 63/125 a SD 0/63, ktera nebude zadrcena. Tloustky
odkopavek a tloustky jednotlivych frakci kameniva jsou uvedeny v pfilohach: C.3. Koordinacni
situace stavby a C.6. Tab. 2 a 4.

U odstavnych ploch vkm 0,490 — 0,500; km 2,719 — 2,731 a km 2,789 — 2,815 bude
provedena Uprava plané se zhutnénim v celé jejich ploSe, na plan pak bude navezena,
rozprostiena a zhutnéna vrstva SD 0/63 bez zadrceni. Odstavné plochy budou druhotné plnit

funkci vyhybny pro osobni automobily.

9. Uprava povrchu vozovky:

Od zaéatku tprav (ZU) km 0,000 po km 1,947 bude stavajici Ziviéna vozovka rozryta v celé
Siti a délce. Nasledné bude provedena Uprava pricného profilu vozovky s doplnénim kameniva
HDK 32/63 v mnozstvi 0,10 m3/m2 a to v celé délce a Sifce cesty. Na takto upraveny podklad
bude v celém useku rekonstrukce vyhotovena nova vozovka z penetracniho makadamu
hrubého (PMH) o tloustce 100 mm, nasledné bude vozovka znového PMH opatiena
udrZovacim asfaltovym natérem v mnozstvi 1,80 kg/m2 a uzaviracim asfaltovym natérem
v mnozstvi 1,25 kg/m?2 viz priloha C.3. Vozovka bude mit dosypanou krajnici drobnym drcenym
kamenivem (déle jen DDK), o prdm. tloustce 100 mm a prlmérné Sifi 0,35 m, ale pouze v
mistech, kde neni podélny prikop, hospodarsky sjezd (dale jen HS), napojeni boc¢ni cesty nebo
sklddka dfevni hmoty.

Od km 1,947 po 3,243 bude stavajici vyjety podklad doplnén HDK 63/125 o prim. tl. vrstvy
200 mm, nasledné bude cesta opatifena novym krytem ze SD o tl. vrstvy 100 mm a povrch
cesty bude uzavien zavalcovanim posypu z drobného drceného kameniva (DDK) v mnozZstvi 35

kg/m?2. DDK je tfeba do $térkového krytu zatladit (zavibrovat), aby jimi byly co nejvice vyplnény
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dutiny ve vrchni vrstvé kameniva, aby nebylo rozplavovano vodou, z toho dlvodu je vhodné
zvolit mnozstvi a typ frakce aZ po radném zhutnéni kryci vrstvy z SD 0/63.
Je nutno dodrzet navrzeny pricny sklon povrchu z dlvodu zajisténi odtoku povrchové vody

s povrchu cesty.

10. Odvodneéni cesty:

a) podélné odvodnéni:

Budou procistény vSechny stavajici podélné odvodnovaci prikopy podél cesty, dale budou
gistény viechny odtokové odvodriovaci prikopy od TP. Cisténi pfikop( v rozsahu 0,15 a7 0,50
m3 / 1 m délky pfikopu viz. pfiloha C.3. Koordinacni situace stavby a C.6. Tab. 6.

Tam kde je to nutné, bude opevnéno dno a stény podélného prikopu lomovym kamenem
vysklddanym na sucho. Staniceni opevnéni pfikopu je uvedeno v pfiloze C.3. Koordinacni
situace stavby a C.6. Tabulky.

b) odvodnéni povrchu — svodnice, pridlazby:

Odvodnéni povrchu cesty bude zajisténo jednostrannym pricnym sklonem 3 az 5 %, kdy
srazkovd voda bude odtékat z povrchu vozovky ze svahu dold, nebo do podélného
odvodrniovaciho ptikopu.

Aby se zabranilo pFitoku srazkovych vod z nékterych vedlejSich cest napojenych na LC , K
Lysecinské boudé”, budou na nich zfizeny zemni svodnice ve Stérkové vozovce, zplsob
provedeni viz pfiloha C.5.2.

V km 2,253 bude vlevo sanovdna erozni ryha zdhozem z LK do 80 kg s urovnanim lice, a
aby se zabranilo pritoku srazkovych vod z vedlejsi cesty, napojené na LC ,K Lysecinské boudé”,
budou na ni zfizeny zemni svodnice ve Stérkové vozovce, zpusob provedeni viz pfiloha C.5.2.

V cesté jsou osazeny stavajici svodnice zhotovené ze dvou ocelovych profild U 16
svafenych ocel. pasem a ukotvenych ocel. stabilizacnim pasem do betonového pasu se dnem
z betonu. Stdavajici svodnice jsou kratké, neodvadi vodu mimo cestu, budou vybourany a
budou prodlouzeny (navareni dvou ocel. profil( U 16, spojenych oc. pasem a ukotvenych ocel.
stabilizacnim pasem), poté budou opét osazeny do betonového pasu. Kromé stavajicich
svodnic budou do cesty osazeny jesté nové o shodném provedeni jako jsou stavajici, délky 4,0
m.

Stavajici zemni svodnice v trase cesty budou zasypany.
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Prehled uprav jednotlivych svodnic je uveden v priloze C.6. Tab. zplisob provedeni viz
pfiloha C.5.1. a C.5.2.

Krajnicovy rigol z LK do betonového loZze bude zfizen v Useku km 2,655 az 2,708, zpUsob
provedeni je uveden v pfiloze C.5.9. V tomto Useku budou ocel. svodnice prevadét srazkovou
vodu z krajnicového rigolu, proto je tfeba aby byly do rigolu fadné zaustény (obezdény).

c) pricné odvodnéni — trubni propustky:

V trase cesty se nachazi pod cestou stavajici trubni propusty (dale jen TP) z trub ocelovych,
betonovych nebo Zelezobetonovych o rliznych DN s ¢ely zdénymi z LK na maltu cementovou
(dale jen MC) s timsou z plochych kamen( s vysparovanim. VétsSinou jsou ale cela pouze
z kamenné rovnaniny. Vétsina stavajicich trubnich propustkd nevyhovuji svym DN nebo jsou
propadlé. Tyto budou vybourany vcéetné Cel. Vybourané hmoty budou naloZzeny a odvezeny na
fizenou skladku.

V jejich misté budou zfizeny nové TP a v trase cesty budou osazeny dalsi nové TP, a to
z trub ocelovych DN 530 nebo 820. Tam kde bylo ¢elo z LK zdéného na MC, bude po vymeéné
roury opét dozdéno a ukonceno ,fimsou” z plochych kamen( s vysparovanim, v ostatnich
pfipadech budou u TP vyzdéna ¢ela z kamenné rovnaniny nasucho. Nékde budou ¢ela na vtoku
rovnobézna, nékde lomena ve tvaru ,,L“ nebo ,,U“, to podle toho, jakym zplsobem je potfebné
vodu, vzhledem ke konfiguraci terénu do TP nasmérovat, na vytoku pak budou cela vidy
rovnobézna s osou komunikace.

Pfed vtokovym celem bude vidy zfizena dlazba z LK na sucho tl. 200 az 250 mm.
Vydlazdény budou viechny ptitokové prikopy (mizZou byt azZ tfi) minimdlné v délce celého Cela.
Vytok z TP bude zajistén dlazbou z LK na sucho tl. 200 az 250 mm, ktera bude mit min. délku
1,0. Tam kde neni tfeba zfizovat dlazbu (prudky svah na vytoku z TP), bude vytok zajistén
zahozem z LK o hmotnosti 80 az 200 kg s urovnanim lice.

ZpUsob provedeni Uprav jednotlivych TP v trase je uveden v pfiloze C.3. Koordinaéni

situace stavby a C.6. Tab. 5. Zplsob zhotoveni TP viz ptiloha C.5.

11. Zidka z kamenné rovnanina:
Umisténi a zplsob provedeni je uveden v pfilohdch C.3., C.4., C.6. a C.7. Bude provedeno
zajisténi svahu nad podélnym prikopem nové zbudovanou zidkou z kamenné rovnaniny

z tridéného LK hmotnosti do 200 kg s urovnanim lice.
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12. Vykaz vymér:
Souhrnny vykaz vymér je v ptiloze F. Udaje uvedené ve vykazu vymér jsou prevzaty
z tabulek prilohy C.6., kde jsou uvedeny vypocty vymér. Polozky praci jsou uvedeny ve znéni

podle ,Katalogu popis( a smérnych cen“ (URS Praha) v cenové Grovni roku 2014.

13. Sité technické infrastruktury:

Na misté stavby se nachdzi nadzemni vedeni VN do 35 kV, podzemni vedeni NN do 1 kV,
stozarové stanice do 52 kV, vie v majetku spol. CEZ Distribuce, a. s. Dale je zde zafizeni
v majetku spol. Telefénica — zaméreny a nezaméreny priibéh metalického kabelu, zaméreny
prabéh optického kabelu, neprovozované sité a radiové sité a jejich ochranné pasmo. V km
0,721 krizi komunikaci svod vody pro soukromou elektrarnu p. Josefa Bazanta.

Na misté stavby se nenachdzi komunikaéni vedeni v majetku CEZ ICT Services, a. s.,
plynarenské zatizeni RWE GasNet, s.r.o., vodovodni a kanalizacni fad a podzemni zatizeni
v majetku nebo spravé obce. Veskeré objekty jsou napojeny na vlastni zdroje vody a septik Ci
COV. Pasport stavajicich soukromych zafizeni neexistuje.

Predpokladany pribéh vedeni je zakreslen v pfiloze C.2. Situace. Pfed zahajenim stavby
je nutné, aby si stavebnik nechal vytycit pribéh vedeni siti technické infrastruktury. Vyjadreni

sprdvcu siti technické infrastruktury jsou uloZzena v dokladové ¢asti PD v pfiloze F.

14. Prijezd na stavenisté a skladky materialu:

Pfijezd na cestu je mozny od kfizovatky v Dolnich Lysecinach smérem na Horni Lyseciny a
cca 350 m od odbocky k penzionu , Krakonos“ viz priloha C.1.

Nelze predpokladat prfimé navazeni z kamenolomu na trasu, proto bude navaieno
kamenivo na skladku. Skladku stérkovin je mozné ztidit po dohodé s majitelem na pozemku

p.C. 161/3 v k.. Dolni Lyseciny, vzdalené cca 2 km od zacdatku stavby!

15. Zavér:
Cesta bude slouzit pro ucely hospodareni v lese a jako prijezdovd komunikace pro majitele
okolnich nemovitosti. Navrh Uprav vychdzi z udaju zjisténych ke dni zaméreni —tj. 8. 11. 2013

—-10.11. 2013

V Jindfichové Vsi dne 16. 2. 2015 Ing. Alena Blazkova



