stavba: Lesni cesta , Do Kotle”

C.1. Souhrnna technicka zprava

Nazev stavby: Lesni cesta ,,Do Kotle”

1. Vytyceni stavby:

Stavba vyskoveé i smérové kopiruje trasu stavajici lesni cesty.

Délka trasy cesty byla zjisténa méri¢skym koleckem, Sife méri¢skym pasmem,
podélny sklon cesty byl zméren sklonomérem, méfi¢skou lati byly zméreny typické pricné
fezy pro jednotlivé Useky cesty. V terénu je vyznaceno stanieni cesty po 100 m, které je
napsano reflexni barvou na kmenech stromd.

Umisténi dil¢ich ¢asti stavby (manipulacné — provozni skladky, hospodarské sjezdy,
svodnice a trubni propustky) neni v terénu vyznaceno. Je nutno se orientovat podle udajl

v priloze B.3. Koordinacni situace stavby v méfitku 1 : 1 000 a podle situace na misté.

2. Pfipravné prace:

Odtézeni, stroml prekaZejicich ve vystavbé cesty, provede na své naklady pred
zahajenim stavby objednatel.

Parezy, které prekazi cisténi podélného odvodnovaciho ptikopu, jakoz i zfizeni
trubnich propustkl (dale jen TP) véetné jejich cel a odtokovych prikopl, nebo
hospodarskym sjezdlim a skladkam drevni hmoty, budou vytrhnuty, naloZeny a odvezeny
do 1 km mimo cestu a uloZeny do lesniho porostu na pozemku ve spravé Objednatele,
budou urovnany teznou plochou nahoru a ponechany jako biomasa k zetleni. Prehled
odstranovanych parezl je uveden v ptiloze C.5. Tabulky praci. MnoZstvi odstrafiovanych
parezl bylo secteno na misté v dobé zaméreni. Odstranéni parezli provede zhotovitel

stavebnich praci.

3. Zemni prace:
Veskeré zemni prace budou provedeny strojné, zatfidéni zemin podle tézZitelnosti
bylo stanoveno kvalifikovanym odhadem na zakladé posouzeni na misté:
- odkopavky v trase: hor.tf.3=30%
hor. tf. 4 =50 %
hor.tf.5=20%
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Prebytky vykopku budou rovnomérné rozvrstveny podél cesty do nezhutnénych
nasypu.
Po dohodé s objednatelem nebyl na stavbu zpracovan inzenyrsko - geologicky

prizkum!

4. Trasa komunikace v podélném fezu:
Neni navriena zadnda zména vyskového pribéhu trasy cesty. Podélny sklon cesty byl
zjistén sklonomérem. Podélny sklon cesty v jednotlivych usecich je uveden v pfiloze B.3.
Koordinacni situace stavby. Cesta ve sméru staniCeni stfidavé stoupd a klesa, max.

hodnota stoupani podélného sklonu dosahuje +12 %.

5. Komunikace v pficném fezu:
Site vozovky po stavebnich upravach bude 3,5 m. P¥iény sklon povrchu cesty je
navrzen jednostranny v souladu s CSN 736108 —tj. 3 - 5 %. Vzorovy pii¢ny ez je uvedeny

v pfiloze C.2., pficné fezy pro jednotlivé typické useky cesty jsou pak v pfiloze C.3.

6. Smérové vedeni trasy:

Neni navrZena Zzadna zména smérového pribéhu trasy cesty.

7. Rozsireni povrchu na zacatku a konci trasy:

Rozsifeni v zacatku Uprav (dale jen ZU) km 0,000 neni nutné, cesta plynule navazuje
na lesni cestu ,Hanapetr - senik”, ktera jiz neni predmétem uprav dle této PD a je ve
spravé Objednatele.

Rozsifeni vkonci Uprav (dale jen KU)vkm 2,932 je nutné zdGvodu vyjezdu
odvoznich souprav na stavajici odvozni cestu s Zivicnou vozovkou, ktera je také ve spravé
Objednatele. Tvar a rozméry rozsifeni jsou uvedeny v priloze B.3. Koordinacni situace

stavby a plocha a skladba vozovky v pfiloze C.5. Tabulky praci.

8. Napojeni boc¢nich cest a hospodarskych sjezdu:
Napojeni bocnich cest a hospodarské sjezdy (dale jen HS) budou rekonstruovany
nasledovné: dle plochy rovnoramenného lichobézniku (v popisu pfilohy B.3. Koordinacni

situace stavby je vidy: spodni zakladna/vyska/horni zakladna), ktera je uvedena také
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v pfiloze C.5. Tabulky praci, na sjezdech bude provedeno odhumusovani do hloubky 100
mm, dale bude u nich upravena plan se zhutnénim. Nasledné budou presypany vrstvou ze
Stérkodrti (dale jen SD) frakce 0/63 tl. vrstvy 200 mm s urovnanim a zhutnénim, nebo
hrubym drcenym kamenivem (dale jen HDK) o tl. vrstvy 200 mm prekrytym SD frakce 0/63
o tl. vrstvy 100 mm. Tam kde je podélny prikop, budou osazeny do napojeni nebo HS TP

z ocelovych (dale jen OC) rour o DN 500 mm bez cel.

9. Rekonstrukce manipulacné - provoznich skladek a vyhyben:

Manipulacné — provozni skladky a vyhybny budou zrekonstruovany ndsledujicim
zpUsobem: dle tvaru a rozmér( uvedenych v pfiloze B.3. Koordinacni situace stavby
budou celoplosné provedeny odkopavky, ddle bude u ni upravena plan se zhutnénim,
nasledné bude zfizena podkladni vrstva z HDK frakce 63/125, pfipadné jesté z HDK 32/63
a ta bude presypdna vrstvou z SD frakce 0/63 s urovnanim a zhutnénim, vyhybny budou
opatreny jesté posypem z drobného drceného kameniva (dale jen DDK) v mnoZstvi 25 —
30 kg/m?. V pfiloze C.5.4. jsou uvedeny hloubky odkopévek a tloustky jednotlivych vrstev

pro kazdou manipulaéné — provozni skladku a vyhybnu.

10. Odvodnéni cesty:

a) podélné odvodnéni:

Vsechny stavajici podélné odvodnovaci prikopy budou procistény, az na zraselinélé
useky, tato mista budou ¢isténa dle pokynu povéreného pracovnika Oddéleni ochrany
prirody Spravy KRNAP, zplisob cisténi bude upresnén pfi predavce stavenisté!
Parametry pficného profilu odvodnovaciho prikopu jsou uvedeny v pfiloze C.2. Vzorovy
pricny rez.

b) odvodnéni povrchu:

Odvodnéni povrchu bude zajistovat jednostranny pficny sklon cesty 3 -5 %, ktery
srazkovou vodu bude odvadét v misté dopadu z povrchu vozovky, bud ze svahu dol(,
nebo do podélného odvodriovaciho prikopu.

V pripadé vydatnéjsSich srazek bude voda zvozovky odvadéna ocelovymi
svodnicemi, tam kde je to nutné, bude od svodnice vyhlouben odtokovy prikop hloubky
0,30 m a Sife ve dné 0,20. Vytok ze svodnice bude vidy zajistén spadistém z HDK 125+,

aby nedochazelo k erozivni cinnosti soustfedéného odtoku! Zplsob provedeni viz
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priloha C.4.7., odtokové prikopy a rozmisténi v trase cesty viz priloha B.3. Koordinacni
situace stavby.
Aby se zabrdnilo pfitoku srazkovych vod z hospodafského sjezdu, bude nad nimi
vidy zfizena zemni svodnice ve Stérkové vozovce, parametry a zpusob provedeni viz
pfiloha C.4.8.

c) pricné odvodnéni — trubni propustky:

Vtrase cesty se nachdzi stdvajici trubni propustky (ddle jen TP), které svym
technickym stavem nebo pratoénym profilem nevyhovuji, pfipadné jim chybi ¢ela. Tyto TP
budou vybourany. Vybourané ocelové roury budou vyuZity na nové hospodarské sjezdy,
nebo budou naloZeny a odvezeny na manipulacné - provozni skladku, kde s nimi bude
naloZeno dle pokyn( zastupce Objednatele, cozZ jiz neni predmétem této PD.

Na cesté budou zfizeny nové TP zrour ocelovych o DN 600 nebo 800. TP budou
osazeny Cely zdénymi z lomového kamene (dale jen LK) na maltu cementovou (dale jen
MC), cela budou zakoncena ,fimsou” z plochych kamen( s vyspdrovanim. Nékde budou
cela na vtoku rovnobézna, nékde lomena, to podle toho, jakym zplsobem je potrebné
vodu, vzhledem ke konfiguraci terénu do TP nasmérovat, na vytoku pak budou cela vidy
rovnobézna s osou komunikace.

Pfed vtokovym celem bude vidy zfizena dlazba zLK do betonového loze
s vysparovanim, kterd bude zakoncena pasem z LK, téZ se nékdy nazyva zajistovaci prah,
jedna se vlastné o kamen osazeny na vysku (,,kant”) do betonového loze, kterym je dlazba
zakoncena, aby nedochazelo k jejimu vylamovani. Vydlazdény budou vSechny pritokové
prikopy v minimalni délce celého cela.

Aby nedochazelo k erozivni €innosti vody ze soustiedéného odtoku z TP bude odtok
zajistén dlazbou z LK do betonového loze s vysparovanim, ktera bude na konci zajisténa
pasem z LK do betonového loZe, nebo bude za zajistovacim pasem, nebo pfimo na
vytoku z roury zfizeno dopadisté ze zahozu z LK do 200 kg s urovnanim lice.

Zpusob provedeni Uprav jednotlivych TP v trase je uveden v pfiloze B.3. Koordinac¢ni
situace stavby a v priloze C.5. Tabulky praci, zplsob zhotoveni TP viz pfilohy C.4.1. aZ

C.4.6.

11. Uprava povrchu vozovky:
Po provedeni zemnich praci viz odstavec 3 a zfizeni odvodnovacich objekt( viz

odstavec 10 bude zahdajena rekonstrukce stavajici vozovky.
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Nejprve budou odstranény zcesty zvysené =zahlinéné krajnice, které budou
rovnomeérneé rozprostieny na nasypové strané podél cesty.

V useku km 0,000 az 1,540 bude stavajici Stérkova vozovka rozryta a doplnéna HDK

frakce 32/63, podklad bude reprofilovan do poZzadovaného priéného sklonu viz odstavec 5
a zhutnén. Na takto pfipraveny podklad bude rozprostiena a zhutnéna kryci vrstva z SD
0/63 o tl. 200 mm. Povrch vozovky bude zadrcen posypem z DDK v mnoZstvi 25 - 30
kg/m?, ktery bude zhutnén do vozovky.

V useku km 1,540 az 2,932 bude stavajici Stérkova vozovka rozryta a doplnéna HDK

frakce 32/63 v mnozstvi 0,10 m3/m2. Budou zasypany zemni svodnice a vSechny podélné
a pricné nerovnosti, nasledné bude cesta v celé své Sifi a délce urovnana grejdrem a
zhutnéna. Na takto pripraveny podklad bude od za¢atku uprav do konce Uprav navezena,
rozprostiena a zhutnéna v celé délce a §ifi cesty vrstva zSD frakce 0/63 v takovém
mnozZstvi, aby v pfimych Usecich vytvorila stfechovity oboustranny sklon vozovky, v
obloucich s polomérem mensim nez 200 m, pak jednostranny dostfedny sklon (viz
odstavec 5) na takto vytvoreny podklad bude v celé délce a Sifi rovhomérné rozprostirena
a zhutnéna vrstva z mechanicky zpevnéného kameniva (dale jen MZK) o tloustce 100 mm
dle pricnych fezli uvedenych v priloze C.3. Kryci vrstva z MZK (mechanicky zpevnéného
kameniva) bude provedena podle CSN EN 13 285 (Nestmelené smési). Na zadost
objednatele bude k vyrobé MZK pouZito pouze pfirodni kamenivo dle normy €SN EN
13242+A1. Po poloZeni vrstvy z MZK v km 0,000 az 0,050 bude proveden kontrolni rozbor
akreditovanou zkuSebnou, kterou si ur¢i Objednatel. ZkuSebna ovéfi, Ze navaieny
materidl spliiuje predepsané normativy CSN EN 13 285 (Nestmelené smési). V p¥ipadé
pochybnosti, které by vedly objednatele k zavéru, Ze se nejedna o MZK, doporucuji
zkousku v prlibéhu stavby na jakémkoliv jejim Useku zopakovat. Povrch vozovky z MZK
bude opatfen obrusnou vrstvou tvorenou posypem drobného drceného kameniva frakce
3 aZ 5 mm nebo 4 aZ 8 mm v mnoZstvi do 25 kg/m?, ktery bude zahutnén do MZK. Vyznam
této obrusné vrstvy spociva vzabranéni ,saciho efektu pneumatik” na vozovku a
zabranéni protlaceni se jemného tmele z MZK na povrch vozovky a dale plni funkci
estetickou, nebot povrch cesty barevné ujednoti. Z toho dlvodu je dullezité, aby posyp
drobnym drcenym kamenivem byl ze stejné horniny, jako je MZK!

POZNAMKA: po poloieni kaidé konstrukéni vrstvy budou provedeny statické

zatézové zkousky a zkouska zhutnéni!
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12. Vykaz vymér a propocet naklada:
Vykaz vymeér je uveden v priloze D a propocet nakladl je uveden v pfiloze G. Polozky
praci jsou uvedeny ve znéni podle ,Katalogu popist a smérnych cen“ (URS Praha). Udaje
uvedené ve vykazu vymér jsou prevzaty z pfiloh C.5. Tabulky praci a B.3. Koordinacni

situace stavby.

13. Sité technické infrastruktury:
Na misté stavby se nenachazi zadné sité technické infrastruktury, ani jejich
ochranna pdsma. Vyjadreni spravc( siti technické infrastruktury jsou uloZena v dokladové

Casti PD v pfiloze F.

14. Pfijezd na stavenisté:
Pfijezd na stavenisté je mozny po silnici lll. tfidy ¢. 2956, dale po mistni komunikaci
na pozemcich p. ¢. 2424/2 a 2415, které jsou v majetku obce Dolni Dvdr, a déle po
komunikaci na pozemcich p. ¢. 2416, 2387/9 a 1579/12 a lesni cesté , Hanapetr — senik”,

které jsou v majetku Objednatele, viz pfiloha B.1. az B.3.

15. Skladka kameniva:

Nelze predpokladat pfimé navazeni z kamenolomu na trasu, proto bude navazeno
kamenivo na meziskladku. Skladka sStérkovin bude vedle lesni cesty ,Hanapetr — senik”
vkm 1,197 az 1,268 vlevo na stavajici manipulacné - provozni skladce, na pozemcich ve
spravé Objednatele. Objednatel zajisti, aby tato skladka byla prfed zahdjenim stavby
prazdna a aby po dobu vystavby na ni nebyla soustfedovana Zzaddnd dfevni hmota ani jiné

kamenivo!

16. Zaveér:
Rekonstrukce lesni cesty je navrZena v kategorii 2L a bude vyuzivana k odvozu drevni
hmoty z okolnich lesnich porostl ve spravé Objednatele.

Navrh vystavby vychdzi z udaju zjisténych k poslednimu dni zaméreni —tj. 11. 10. 2016.

V Hofricich dne 24. listopadu 2016 Ing. Jiti Jezek



