Technicka zprava

Nazev akce: Chodnik Messnertiv potok

Objednatel: Sprava KRNAP Dobrovského 3. 543 01 Vrchlabi 1.

Projektant: Ing. Jan Kubat, Pod parkem 740, 543 01 Vrchlabi 1., mob. 603 544 716
Stupen dokumentace: Provadéci dokumentace

Podklady: Prohlidka lokality, mapové podklady (internet mapy.cz), zaméfeni méficim
koleCkem, pasmem a nivelac¢ni lati, objednavka, informace a pozadavky objednatele.

Soucasny stav:

Chodnik byl v minulosti zfejmé pravidelné vyuzivan, o tom svédci péce z jakou byl
vybudovan. Sitka chodniku je 2 m, kraje chodniku jsou stabilizovany mistnimi kameny,
ve svazich byly zfizeny opérné zidky z kamenu na sucho a odvodnéni povrchu je
zajisténo svodnicemi a podélnym pfikopem. Mostky jiz byly rekonstruovany, mostovka i
nosniky jsou ze smrkové kulatiny pfesypané zeminou a uloZeny na podpérach

Zz mistniho kamene vyskladaného na sucho, Sifka je 3 m. Tato konstrukce mostku
nemduze zajistit dlouho zivotnost, dfevo je s ohledem na stalou vihkost napadeno
hnilobou a vyuzivani mostkl je nebezpeéné. Dolni tfi mostky dosud stoji, ale zabradli je
na jednom vylomeno, Ctvrty horni mostek se jiz zfitil a zbytky kulatiny tvofi pfekazku

v koryté. Podpéry mostl vykazuji deformace, zaklady jsou pomistné naruSeny. Opérné
zidky nasypoveé strany chodniku jsou na nékolika mistech vyklonéné, hrozi zficeni a
narust skod. Opérné zidky vykopové strany chodniku jsou zachované v dobrém stavu.
Nosna konstrukce stavajiciho propustku je dozZivajici a oprava je nezbytna. Podélny
prikop je pomistné zaneseny, nékteré svodnice vyZaduji opravu, vétsinu svodnic staci
pouze vycistit. Povrch chodniku je zachovaly, oprava spociva pouze v doplnéni nékolika
vymold, drobné opravé krajnic a odstranéni vyvratil lezicich na trase. Sitka chodniku a
smérové pomeéry budou zachovany.

Technické fesSeni:

ZacCatek i konec oprav je zfejmy ze situace. Délka chodniku je 1178 m, vySka na
zacCatku je pfiblizné 830 m.n.m., vySka na konci chodniku pfiblizné 1005 m.n.m. Z téchto
udaju vychazi primérny spad chodniku a pfilehlého potoka 14,9 %. Uvedené spadové
poméry a prutok pfi intenzivnim desti nutné vyvola chod splavenin v koryté pfilehlého
potoka. Z toho divodu je tfeba vénovat pozornost i Upravé koryta pod mosty, opevnéni
dna by mélo zamezit erozi a ohrozeni zaklad podpér, ale i omezit ukladani splavenin
do pruto¢ného profilu Aby nedochazelo k podstatnému snizeni rychlosti proudéni a



pfipadnému ukladani splavenin bude usek pod mostem opevnén Stétovanim z mistniho
kamene. Takto upraveny povrch zajisti mensim koeficientem drsnosti zachovani
rychlosti proudéni i pfi mensim spadu a zméné pratocného profilu. VySkové osazeni
mostu bude odvozeno od mostu stavajiciho, povrch mostovky po rekonstrukci bude ve
stejné vySce a musi navazovat na stavajici chodnik. Smérové poméry mostu budou
rovnéz zachovany vcetné deélky i Sifky. U zficeného mostu bude mostovka navazovat
na stavajici povrch chodniku, smérové pomeéry jsou zfejmé ze situovani podpér.

PFi rekonstrukci mostu je nutno vénovat zvySenou pozornost zaloZeni a stavbé podpér
z kamene na sucho. ProtoZe neni povoleno pouziti cementu, bude nezbytné zdivo
provadét zvlasté peclivé se zvySenou pozornosti na usazeni a prfevazani jednotlivych
kamenu. Koruna podpér bude mit funkci uloZzného prahu, proto je nutné pouzit vybrané
velké kameny vhodného tvaru, které zajisti dostateCnou stabilitu koruny a rovhomérné
pfeneseni zatizeni do spodni ¢asti podpéry. Pfi stavbé bude pfednostné pouZit mistni
kamen a vykopek ziskany ze stavajicich rozebiranych konstrukci. Pfipadny nedostatek
kamene bude doplnén ze skladky na zaCatku opravy nebo z jiné lokality urCené
objednatelem. Nebude-li realné ziskat vhodné kamenivo z vySe uvedenych zdroju, je
mozno nedostatek doplnit nakupovanou Zulou z lomu Szklarska Poreba. Ocelova
konstrukce mostovky bude podlozena pryzovymi podlozkami, styk ocele s kameny neni
mozny s ohledem na poskozeni natéru a naslednou korozi. Pryzové podlozky zajisti i
moznost dilatace ocelové nosné konstrukce. Natér ocelové konstrukce je navrzen
trojnasobny a musi byt peclivé proveden s ohledem na okolni prostfedi se zvySenou
vlhkosti. Pfed poloZenim dfevéné mostovky musi natér dokonale vyschnout. Natér
ocelovych i dfevénych prvkd bude proveden mimo uzemi KRNAP. Pfimo na stavbé
budou natfeny pouze svary ocelové konstrukce (mista svara pfi natérech mimo uzemi
KRNAP vynechat). Dfevéna mostovka je navrzena dubova, zabradli rovnéz dubové
hoblované, natér luxolem. Spojeni dfevéné konstrukce bude provedeno vruty

s protikorozni povrchovou upravou pokovenim (vyrobce napf. SFS intec s.r.o. Turnov).
Stavebni feSeni mostl je zfejmé z vykresové Casti dokumentace. U mostu €.3 v HM
8,31- 8,40 jsou podpéry nejméné poskozeneé, po odstranéni mostovky pfizve zhotovitel
projektanta k posouzeni skuteéného stavu poskozeni, rozsah rekonstrukce podpér
muze byt pfipadné upraven.

Na trase chodniku se nachazi jeden propustek v HM 4,28. Nosna dfevéna konstrukce je
napadena hnilobou, podpéry jsou ¢astecné v zborcené. Propustek bude rekonstruovan,
fesSeni je zfejmé z vykresové Casti. Podpéry jsou navrzeny z mistniho kamene,
mostovka bude dubova. Stejné jako u mostu bude pouzit kdmen ziskany z rozebranych
podpér.

Poskozené opérné zdi budou rozebrany a znovu postaveny dle pfi¢nych fezl ve
vykresoveé Casti dokumentace. Nesmi byt opomenuto zfizeni protimrazového klinu z
drobného kameniva. Pfi rekonstrukci zdi v HM 2,67 — 2,84 bude nutno postupovat po
usecich max. 5 m dlouhych aby nedo$lo k sesunuti zachovalého chodniku.



Na povrchu chodniku se vyskytuji naletové dfeviny branici vyuzivani chodniku v celé
Sifi a plevelné rostliny, které by ztiZily spojeni povrchu chodniku s matrialem pro
doplnénim vymolU a nerovnosti. V ramci oprav budou naletové dfeviny odstranény a na
vhodnych mistech v lokalité ponechany k zetleni. Travni porost na povrchu chodniku
bude odstranén pouze v mistech oprav a dopInéni nerovnosti. Odstranéna bude jen
nadzemi ¢ast, kofeny zGstanou zachovany.

Podzemni vedeni.

Provéfen byl vyskyt podzemnich vedeni ve spravé telekomunikaci, CEZ a RWE. Dle
vyjadfeni v dokladech se podzemni sité uvedenych organizaci na stavenisti nenachazi.

P¥i realizaci je nezbytné respektovat podminky Spravy KRNAP. Pfi stavbé nesmi byt
pouzit cement. Material je mozno dopravovat pouze po stavajici prijezdové cesté a
opravovaném chodniku, pfedpoklada se doprava malou mechanizaci (motorovy
dopravnik na gumovych pasech nebo kolovy pfepravnik). Material je mozno skladovat
pouze na cesté, skladovani materialu mimo komunikaci je vylou€eno s ohledem na
podminky stanovené Spravou KRNAP. Pfi opravach svodnic, rekonstrukci mostu,
propustku a zdi bude do vegetace zasahovano pouze v nezbytném rozsahu. Veskeré
plochy dot&ené stavbou budou urovnany a uvedeny do pfedchoziho stavu. Dojde-li pfi
stavbé ke strzeni klry stromu, musi byt poSkozeni oSetfeno ochrannym natérem.

P¥i realizaci opravy chodniku je nutno respektovat rozhodnuti Spravy KRNAP ze dne
30.1.2017 (v dokladech). Na trase chodniku se vyskytuji zvlasté chranéné rostliny,
horepnik tolitovity a plavun puciva. Pro hofepnik tolitovity byla udélena vyjimka a pfed
zahajenim stavby bude proveden transfer v souladu s rozhodnutim, jedna se o
pfemisténi nékolika desitek rostlin. Transfer bude proveden dle podminek uvedenych

v rozhodnuti a o transferu bude podana pisemna zprava na Spravu KRNAP — vyhradné
odbor statni spravy a to nejpozdéji jeden mésic po uskuteCnéni pfenosu. Optimalni
termin pro pfesazeni je 15. srpen az 30. zafi, dle této skute€nosti musi byt stanoven i
termin realizace opravy chodniku.

Pro plavun pucivou vyjimka udélena nebyla a plocha s vyskytem plavuné nesmi byt
stavbou dotéena, jedna se o nékolik m?, lokalita je vyznadena v pfiloze rozhodnuti. Pred
zahajenim stavby bude misto vyskytu ozna¢eno odbornym pracovnikem Spravy
KRNAP za ucasti dodavatele. V takto vymezeném prostoru nesmi probihat Zzadné
stavebni prace a nesmi zde byt deponovan zadny material. Pfed zahgjenim stavby
pofidi zhotovitel fotodokumentaci mista s vyskytem plavuné puciveé, po dokonceni
opravy chodniku bude provedena kontrola stavu rostlin.

Podrobny popis praci je zpracovan v nasledujicich tabulkach na konci technické zpravy.

Dne: 2.2.2017 Ing. Jan Kubat



