stavba: Rekonstrukce turistického chodniku ,Boudlé Babe — Lgni Bouda“

B. Souhrnna technickda zprava

Nazev stavby: Rekonstrukce turistického chodniku ,Bouda Bilé Labe- Luéni Bouda®

1. Vytyceni stavby:
Stavba vyskové i sméroveé kopiruje trasu stavajiciho turistického chodniku.
Umisténi dil¢ich ¢asti stavby (propustky, svodnice) neni v terénu vyznaceno. Je nutno
se orientovat podle udaja v priloze C.3. Koordinacni situace stavby v méritku 1 : 500 a
podle situace na misté.
Délka rekonstruovaného chodniku byla zjisténa méri¢skym koleckem a méficskym
pasmem, Sife méricskym pasmem, podélny sklon chodniku sklonomérem, méficskou lati

byly zméreny pri¢né fezy v typickych usecich trasy chodniku.

2. Pripravné prace:

Odtézeni, parezli nebo stromU neni nutné. Budou odstranény pouze vétve borovice
kle¢ kosodreviny, které sahaji do stavajiciho podélného odvodnovaciho pfikopu a branily
by jeho radnému vycisténi, jedna se asi o tfi jedince.

Na zakladé udéleni vyjimky ze zdsahu do zvl. chranénych druhd podle § 49 a § 56 zak.
¢. 114/1992 Sb. Zakon o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni, bude ve vegetacni
sezéné, v dostatecném predstihu pred zahdjenim zemnich praci, proveden transfer
zvlasté chranénych druhl rostlin, ktery odborné zajisti Odd. ochrany ptirody Spravy

KRNAP.

3. Zemni prace:

Objem zemnich praci zahrnuje: rucni Cisténi stavajicich podélnych odvodnovacich
prikopl a rucni CiSténi odtokovych prikopld od svodnic a trubnich propustkl. Veskery
sediment z tohoto cisténi bude naloZen a odvezen na skladku mimo KRNAP!

Ztizeni ryh pro osazeni trub a Cel trubnich propustk( s pouzitim drobné mechanizace,
umoziujici pohyb po turistickém chodniku v max. Sifi do 1,60 m, prebytky autochtonniho
vykopku budou zapracovany do trasy turistického chodniku, v zadném pripadé nebudou

rozhrnuty mimo trasu turistického chodniku!
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Zattidéni zemin podle tézitelnosti bylo stanoveno kvalifikovanym odhadem na
zakladé posouzeni na misté

- zemni prace v trase: hornina tfidy 4 = 100 %

Dle pozadavkli Objednatele nebyl na stavbu zpracovan inZenyrsko-geologicky

priizkum!

4. Trasa komunikace v podélném fezu:
Neni navrzena zZddna zména vyskového pribéhu trasy turistického chodniku. Podélny
sklon byl zjistén sklonomérem. Podélny sklon tur. chodniku v jednotlivych Usecich je
uveden v priloze C.3. Koordinacni situace stavby. Tur. chodnik ve sméru staniceni stfidavée

stoupa a klesa, maximalni hodnota podélného sklonu je - 18 %.

5. Komunikace v pficném fezu:
Soucasna Sirka Stérkového povrchu v iseku km 0,000 aZz 0,389 cini 3 m, v Useku 0,389
az 1,417 ¢ini 1,6 az 2,0 m.
PFricny sklon povrchu tur. chodniku je navrzen oboustranny strechovity se sklonem 5 —
7 % v useku 0,000 az 0,389 a v km 0,389 az 1,417 jednostranny ze svahu dol( v souladu

s CSN 73 6108 —tj. 3 - 5 %. Vzorové pii¢né Fezy jsou uvedeny v pfiloze C.4.

6. Smérové vedeni trasy:
Neni navriena Zzadna zména smérového pribéhu trasy tur. chodniku, bude zachovana

stavajici trasa.

7. Rozsiteni povrchu na zacatku a konci trasy:

Na zacatku Uprav bude chodnik upraven ve stavajici Sifi 10,0 m (jen posyp perkem),
ve staniceni 0,010 bude Site chodniku jiZ jen 3,0 m. RozSifeni v zacatku je nutné z divodu
napojeni na mistni U¢elovou komunikaci na pozemku p. ¢. 826/2 v k. 0. Pec pod Snézkou —
lidé budou ve sméru od Pece nebo od Lu¢ni boudy pohodIné nastoupit na chodnik.

Na konci Uprav vkm 1,417 neni rozsifeni nutné, tur. chodnik navazuje na stavajici

vydlazdény Usek, ktery neni predmétem reseni této projektové dokumentace.
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8. Napojeni bocnich cest a tur. chodniku:
V km 0,389 se na tur. chodnik napojuje jiny tur. chodnik se znacenou cervenou
turistickou znackou, toto napojeni neni predmétem uprav. Vtomto misté je rozsireni,

které bude vyuzito pro skladku.

9. Odvodnéni chodniku:

a) podélné odvodnéni:

Tam kde je to v priloze C.3. Koordinacni situaci uvedeno, bude ru¢né Cistén stavajici
levy podélny odvodnovaci pfikop. Parametry prikopu jsou uvedeny v pfiloze C.4.1. a
C.4.2., pokud by ze dna nebo stén prikopu vycnivaly velké balvany, nebo skalni vychozy,

budou v pfikopu ponechany, v Zadném pripadé nebudou odtézovany! Smyslem cisténi je

odstranit sediment, ktery bude naloZen a odvezen (napf. na dampru) na meziskladku v km
0,389, kde bude sediment docasné sloZen, zde bude naloZen bagrem na maly nebo
stfedni nakladni automobil (napf. Tatra 4x4, Praga V3S) a odvezen na skladku mimo

KRNAP.

b) odvodnéni povrchu:

Odvodnéni povrchu bude zajistovat priény sklon chodniku, v iseku km 0,000 az 0,389
bude oboustranny stfechovity se sklony 5 — 7 % viz pfiloha C.4.1. Vzorovy pfi¢ny fez. V
useku km 0,389 az 1,417 jednostranny ze svahu dol( (zleva doprava) 3 - 5 % viz pfiloha
C.4.2. Vzorovy pricny rez.

V pripadé vydatnéjsich srazek bude voda zchodniku odvadéna kamennymi
svodnicemi, od kterych bude ru¢né vycistén odtokovy prikop lichobéznikového profilu
s Sifi ve dné 0,20 m a hloubkou 0,30 m se sklony stén 1 : 1,25. Stavajici svodnice budou
zbourdny, kamenivo z nich bude pouZito na vystavbu novych svodnic, a nebo do dlazby
tur. chodniku. V mistech plvodnich svodnic budou pti dlazdéni chodniku vybudovany
nové kamenné svodnice. V nékterych mistech je nutné kamenné svodnice pfidat.

ZplUsob provedeni kamenné svodnice viz priloha C.5.3., odtokové pfrikopy a

rozmisténi svodnic v trase cesty viz ptiloha C.3. Koordinac¢ni situace.
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¢) pricné odvodnéni — trubni propustky:

V trase cesty se nachazi stavajici trubni a prekladové propustky (dale jen TP). U TP
z zelezobetonové roury, budou dozdéna pouze ¢ela na vtoku i vytoku.

TP z ocelovych rour DN 530 budou vybourdny, budou z 6,0 m zkraceny na 5,0 m a
znovu osazeny kolmo na osu cesty a budou u nich dozdéna cela.

TP z kamennych prekladd budou rozebrany, kameny z prekladli budou pouzity na
vydlazdéni chodniku, zfizeni kamennych svodnic nebo vyzdéni ¢el TP. Misto prekladovych
TP budou zfizeny nové z ocelovych rour DN 530.

VSechny TP budou osazeny ¢ely zdénymi z kamenné rovnaniny nasucho z lomového
kamene (dale jen LK) hmotnosti do 80 kg s urovnanim lice. Nékde budou cela na vtoku
rovnobéind, nékde lomena, to podle toho, jakym zplsobem je potrebné vodu, vzhledem
ke konfiguraci terénu do TP nasmérovat, na vtoku ani vytoku z TP nebude zfizena dlazba.
Odtok od TP bude zajistén nové vycisténym odtokovym prikopem lichobéznikového
prarezu, kde Sitfe dna bude 0,40 m a hloubka 0,50 m, sklon stén bude 1 : 1,25.

ZpUsob provedeni Uprav jednotlivych TP v trase je uveden v ptiloze C.3. Koordinacni
situace stavby a v tabulkach pfilohy C.6.4. az C.6.7. ZpUsob zhotoveni TP viz pfiloha C.5.1.
aC5.2.

10. Uprava povrchu chodniku:

V useku 0,000 az 0,389 bude upraven povrch chodniku ve stavajici Sifi, tedy km 0,000
az 0,010 viz bod 7, této technické zpravy a vkm 0,010 az 0,389 bude povrch upraven
novym krytem o pram. tl. vrstvy 150 mm z Zulového nebo porfyrového perku (nebo
Stérkodrti 0/32). Povrch bude vyprofilovan a zhutnén do oboustranného stfechovitého
sklonu viz bod 5 a 9, této technické zpravy.

V useku km 0,140 az 0,161 kde je chodnik poskozen vodni erozi a je v podstaté
odplaven, bude tento Uvoz vyrovnan dvéma vrstvami hrubého drceného kameniva (dale
jen HDK) frakce 63/125 o tl. vrstvy 250 mm, takto pfipraveny podklad bude prekryt
Zulovym nebo porfyrovym perkem viz predchozi odstavec.

V useku km 0,389 aZz 1,417 bude chodnik v celé své Sifi, tedy 1,50 az 1,60 m vydlazdén
upravenym lomovym kamenem (LK) na sucho do podsypu z kameniva frakce 0 az 8 mm,
tl. podsypu bude v rozmezi 100 az 150 mm, u dlazby z LK bude provedeno vyplnéni spar

kamenivem frakce 0 az 4 mm.
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POZNAMKA: Veskeré na stavbé pouzité kamenivo (viech zrnitostnich frakci) mize

byt pouze z hornin Zula nebo porfyr!

11. Vykaz vymér a propocet nakladu:
Vykaz vymeér je uveden v pfiloze F a propocet naklad(l je uveden v pfiloze G. Polozky
praci jsou uvedeny ve znéni podle ,Katalogu popisd a smérnych cen“ (URS Praha)
v cenové urovni 1. pololeti 2014. Udaje uvedené ve vykazu vymér jsou pFevzaty z pfiloh

C.6. Tabulky praci a C.3. Koordinacni situace stavby.

12. Sité technické infrastruktury:

Stavba se nachazi nebo zasahuje ochrannym pasmem energetické zafizeni:
podzemni vedeni VN v majetku CEZ Distribuce, a. s. Pfed zahajenim praci si zhotovitel
zajisti Povoleni k pracim v ochranném pasmu VN ve spravé CEZ Distribuce, a. s.

V pfiloze C.3. Koordinacni situace je zakreslen orientacni pribéh vyse uvedeného
vedeni.

Ve vyzna¢eném zajmovém Gzemi se nachazi sit (metalicky kabel) elektronickych
komunikaci spolecnosti 02 Czech Republic a.s. (dale jen SEK) a jeji ochranné pasmo!

V pfiloze C.3. Koordinacni situace je zakreslen orientacni pribéh vysSe uvedeného
vedeni.

Pfed zahdjenim stavebnich praci si necha dodavatel stavebnich praci tyto sité
vytycit, a to v terminech uvedenych ve vyjadfeni spravcu siti technické infrastruktury!

V tseku km 0,000 az po TP 1 nebude pouzivat pfi hutnéni vibraci!

13. Prijezd na stavenisté:
PFijezd na stavenisté je mozny k zacatku Uprav po stavajici mistni ucelové komunikaci
na pozemku p. €. 826/2 vk. U. Pec pod Snézkou, kterd je v majetku mésta Pec pod

Snézkou - viz pfiloha C.1. a C.2.

14. Skladka kameniva:
Nelze predpokladat pfimé navazeni z kamenolomu na trasu, proto bude navazeno
kamenivo na skladku vkm 0,389. Vtomto misté je rozsifeni, které bude vyuZito pro
docasnou skldadku. Az na toto misto je mozné dopravit lomovy kdmen urceny k dlazdéni

chodniku a zfizeni kamennych svodnic a cel TP a zpétné je zde moziné skladkovat

5



stavba: Rekonstrukce turistického chodniku ,Boudlé Babe — Lini Bouda®
sediment z odvodnovacich prikop. Skladka je mala, je zde moiné skladkovat max. 20-30
tun materialu, navazeni je mozné pouze malymi nebo stfednimi nakladnimi automobily

rozhodné ne soupravami ¢i dokonce navésy!

Material musi byt ze skladky pribézné odebiran!

15. Zaveér:

Rekonstruovany turisticky chodnik bude slouzit pouze pro pési turistiku!

Navrh vystavby vychazi z idajl zjisténych k poslednimu dni zaméreni —tj. 5. 9. 2015.

V Hoficich 8. 10. 2015 Ing. Jiti Jezek



