stavba: Lesni cesta ,Simovky*”

B. Souhrnna technickd zprava

Stavebni objekt SO 101: Lesni cesta ,,Simovky*“

1. Vytyceni stavby:

Stavba vyskoveé i smérové kopiruje trasu stavajici lesni cesty.

Umisténi dil¢ich ¢asti stavby (propustky, hospodarské sjezdy, svodnice, skladky drevni
hmoty) neni vterénu vyznaceno. Je nutno se orientovat podle udaji v ptiloze C.3.
Koordinacni situace stavby v méfitku 1 : 1 000 a podle situace na misté.

Délka trasy cesty byla zjisSténa méricskym koleckem, Sife méri¢skym pasmem, podélny
sklon cesty sklonomérem, méri¢skou lati byly zméreny pricné rezy v typickych Usecich

trasy cesty.

2. Pripravné prace:

Odtézeni prekazejicich strom( provede na své naklady pred zahdjenim stavby
Objednatel.

Parezy, které prekdzi pfi stavbé, budou vytrhnuty, naloZzeny a odvezeny mimo cestu a
ulozeny do lesniho porostu na pozemku ve spravé Objednatele, budou urovnany reznou
plochou nahoru a ponechdny jako biomasa k zetleni. Pfehled odstrafiovanych parezl je
uveden v priloze C.6. Tab. 4. MnoiZstvi odstrariovanych parezli bylo seéteno na misté

v dobé zaméreni. Odstranéni parfezU provede zhotovitel stavebnich praci.

3. Zemni prace:

Objem zemnich praci zahrnuje: odkopavky zvySené zahlinéné krajnice, hloubeni ryh
pro zfizeni TP a jejich cel, dale svodnic a také hloubeni odtokovych odvodnovacich
pfikopl od téchto pfi¢nych odvodriovacich objektll - viz pfiloha C.3. Koordinacni situace
stavby.

Zemni prace budou provedeny strojné, zatfidéni zemin podle téZitelnosti bylo
stanoveno kvalifikovanym odhadem na zakladé posouzeni na misté:

- zatfidéni hornin dle téZitelnosti: hornina tfidy 4 = 100 %
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Pfebyte¢ny material vznikly ze zemnich praci (odkopavky, hloubeni ryh, pfikop(),
bude uloZen do télesa vyhyben a skladek, ostatni prebytky budou odvezeny na skladku.
Dle poZadavkii Objednatele nebyl na stavbu zpracovan inZenyrsko - geologicky

prizkum!

4. Trasa komunikace v podélném fezu:
Neni navrZena zadna zména vyskového pribéhu trasy cesty. Podélny sklon cesty byl
zjistén sklonomérem. Podélny sklon cesty v jednotlivych Usecich je uveden v pfiloze C.3.
Koordinacni situace stavby. Cesta ve sméru staniCeni stridavé klesa a stoupa, maximalni

hodnota stoupani je + 9 %.

5. Komunikace v pficném fezu:
Soucasna Sife vozovky cesty se pohybuje vrozmezi 3,00 az 6,50 m. Pricny sklon
povrchu cesty je navrien jednostranny ze svahu dold nebo do stfedu oblouku v souladu

s CSN 736108 —tj. 2 - 3 %. Vzorovy pfi¢ny fez je uveden v pfiloze C.4.

6. Smérové vedeni trasy:

Neni navrZena Zzadna zména smérového pribéhu trasy cesty.

7. Rozsiteni povrchu na zacatku a konci trasy:

Rozdifeni v zacatku Uprav (dale jen ZU) km 0,000 neni nutné, cesta plynule navazuje
na lesni cestu ,Lvi“, kterd jiz neni predmétem uprav dle této PD a je ve spravé
Objednatele.

Rozsiteni v konci Uprav (dale jen KU) v km 3,420 neni nutné, cesta plynule navazuje
na lesni cestu ,Jana“ ktera jiz neni pfedmétem Uprav dle této PD a je ve spravé

Objednatele.

8. Napojeni hospodafskych sjezdd, bocnich cest, vyhyben, skladek a obratisté:

Rekonstrukce napojeni stavajicich hospodarskych sjezdli a bocnich cest (dale jen HS),

bude provedena nasledovné: dle plochy rovhoramenného lichobézniku (v popisu pfilohy
C.3. Koordinacni situace stavby je vzdy: spodni zakladna/vyska/horni zakladna), ktera je
uvedena také v pfiloze C.6. Tab 7., v celé ploSe sjezdu bude provedeno, tam kde je to

uvedeno, odhumusovani o priimérné hloubce 100 nebo 200 mm, dale bude v celé plose
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upravena plan se zhutnénim, nasledné budou presypdny vrstvou $térkodrti (déle jen SD)
frakce 0/63 o tl. vrstvy 200 mm s urovnanim a zhutnénim, nebo hrubym drcenym
kamenivem (dale jen HDK) frakce 63/125 o tl. vrstvy 250 mm nebo HDK 63/125 o tl. 200
mm uzaviené SD o tl. 100 mm. Tedy viechny hospodaiské sjezdy a napojeni boénich cest
budou mit stérkovy povrch, kromé jediného, vkm 3,406, kde je stavajici napojeni
z penetrovaného makadamu, a tak povrch tohoto napojeni bude zrekonstruovan znovu
z penetrovaného makadamu (Zivicnd vozovka)! Tam kde je sjezd oddélen od cesty
podélnym prikopem, budou osazeny TP z ocelovych (dale jen OC) rour o DN 500 bez cel.

Rekonstrukce stavajicich vyhyben, budou upraveny nasledujicim zplsobem: dle tvaru

a rozmér( uvedenych v pfiloze C.3. Koordinacni situace stavby bude vozovka vyhyben
zrekonstruovana shodné jako vozovka cesty, tedy bude z penetrovaného makadamu
(Zivicna vozovka)!

Rekonstrukce stavajicich manipulaéné — provoznich skladek, budou upraveny

nasledujicim zpisobem: dle tvaru a rozmér(i uvedenych v pfiloze C.3. Koordinacni situace
stavby, tam kde je to uvedeno, bude celoplosné provedeno odhumusovani o primérné
hloubce 100 nebo 200 mm, dale bude v celé ploSe upravena plan se zhutnénim, nasledné
budou presypéany vrstvou SD frakce 0/63 o tl. vrstvy 200 mm s urovnanim a zhutnénim,
nebo HDK frakce 63/125 o tl. vrstvy 200 nebo 250 mm uzaviené SD o tl. 100 mm. Tedy
vSechny manipulacné — provozni skladky budou mit Stérkovy povrch!

Zfizovani obratiSté neni nutné, cesta je prljezdna pro nakladni automobily odvoznich

souprav typ SCANIA!

9. Uprava povrchu vozovky:

Nejprve bude odstranéna z cesty zvySend zahlinénd krajnice, ktera bude uloZena a
rovnomeérné rozprostifena mimo vozovku a podélny odvodnovaci pfikop na pozemcich
Objednatele. Nasledné bude vozovka ometena rotacnim kostétem.

Stavajici Zivicna vozovka bude rozryta v celé Sifi a délce. Nasledné bude provedena
Uprava pficného profilu vozovky (jednostranny sklon ze svahu dold) s doplnénim
kameniva HDK 32/63 v mnozstvi 0,10 m3/m? se zhutn&nim a ndasledné s uzavienim tohoto
kameniva posypem z drobného drceného kameniva (déle jen DDK) v mnoZstvi 35 Kg/m?
se zhutnénim, a to v celé délce a Sifce rekonstruované vozovky. Tam kde je to uvedeno
v pfiloze C.3. Koordinacni situace stavby a v pfiloze C.6. tab. 2, bude navic posileno

podlozi vozovky o vrstvu HDK 32/63 pram. tl. 200 mm.

3



stavba: Lesni cesta ,Simovky*”

Na takto upraveny podklad bude v celém useku rekonstrukce vyhotovena nova
vozovka z penetraéniho makadamu hrubého (PMH) o tloustce 100 mm dle €SN 736127-2,
nasledné bude vozovka z nového PMH opatfena udrZovacim asfaltovym natérem s
posypem v mnozstvi 1,80 kg/m? a uzaviracim asfaltovym natérem s posypem v mnozstvi
1,25 kg/m? viz pfiloha C.5.

Krajnice budou dosypany a zhutnény v pram. $ifi 0,30 m (podle konfigurace terénu)
po obou stranach vozovky. Material krajnic bude ze Stérkodrti porfyr nebo Zula.

Site jednotlivych konstrukénich vrstev vozovky je uvedena po usecich v ptiloze C.6.
v tabulce 1!

V km 2,235 az 2,245 bude prava krajnice cesty stabilizovana kamennou rovnaninou
z lomového kamene (dale jen LK) na sucho vysky 1,0 m a Sife 1,0 m.

V km 0,600, kde je pod pravym okrajem cesty opérna zed z gabionu, bude rozebrand
poskozena rada dratokosu (gabiond) vysky 1,0 m a Sife 1,0 m v délce 9 m, bude vyménéna

za novou shodné vysky a Sirky, ale o délce 12,0 m.

10. Odvodnéni cesty:

a) podélné odvodnéni:

Tam kde je to uvedeno v pfiloze C.3. Koordinacni situace stavby, budou stavajici
podélné odvodnovaci prikopy procistény a prohloubeny na parametry uvedené v pfiloze

C.4. Vzorovy pri¢ny fez, pokud to bude mozné dodrzZet z hlediska skalnich vychozu.

b) odvodnéni povrchu, svodnice, rigol:

Odvodnéni povrchu cesty bude zajisténo jednostrannym pficnym sklonem 2 -3 % a
osazenim ocelovych svodnic z valcovanych profilli, uloZenych do betonového pasu.

Vytok ze svodnice bude zabezpecen proti vodni erozi zadhozem z lomového kamene
tfidéného do 80 kg s urovnanim lice. ZpUsob provedeni ocelové svodnice viz pfiloha C.5.1.

Aby se zabranilo pfitoku srazkovych vod z bocnich cest, bude nad nékterymi HS
zfizena zemni svodnice s odtokovym prikopem. Zplsob provedeni zemni svodnice viz
pfiloha C.5.2. Vkm 0,900 az 0,925 bude zfizen prejezdny dlazdény rigol z lomového
kamene (dale jen LK) do bet. pasu s ocelovou svodnici ve dné. ZpUsob provedeni rigolu viz

pfiloha C.5.3.
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c) pri¢né odvodnéni — trubni propustky:

Stavajici propustky pod cestou, které nevyhovuji svym pritocnym profilem (DN) nebo
jsou rozpadlé (prekladové), budou vybourany, a to véetné cel, pokud je maji. Kamenivo
z Cel a prekladd bude pouzito k zasypu ryhy po nové osazeném TP.

Budou zfizeny nové TP z rour ocelovych o DN 600. TP budou osazeny Cely zdénymi
z LK na maltu cementovou (dale jen MC), ¢ela budou zakoncena ,fimsou” z plochych
kamena s vysparovanim. Nékde budou cela na vtoku rovnobézna, nékde lomena, to podle
toho, jakym zplGsobem je potifebné vodu, vzhledem ke konfiguraci terénu do TP
nasmérovat, na vytoku pak budou cela vidy rovnobéina sosou komunikace. Pred
vtokovym Eelem bude zfizena dlazba z LK do betonového loZe s vysparovanim, kterd bude
zakoncena pasem z LK, téZ se nékdy nazyva zajistovaci prah, jedna se vlastné o kamen
osazeny na vysku (,kant“) do betonového loze, kterym je dlazba zakoncena, aby
nedochazelo k jejimu vylamovani. Vydlazdény budou vSechny pritokové prikopy (muZou
byt az tfi) v minimdlni délce celého ¢ela. Aby nedochazelo k erozivni ¢innosti vody ze
soustiedéného odtoku z TP bude odtok zajistén dlazbou z LK do betonového loze
s vysparovanim, ktera bude na konci zajisSténa pasem z LK do betonového loZe, nebo
bude za zajistovacim pasem, nebo pfimo na vytoku z roury zfizeno dopadisté ze zahozu
z LK do 200 kg s urovnanim lice.

U stdvajicich TP z OC rour budou odsekany betonové fimsy, které budou odvezeny na
fizenou skladku mimo uzemi KRNAP, vrsky cel budou nasledné, tam kde je to potieba
(uvedeno v priloze C.6. tab. 13 a 16), dozdény zdivem rfadkovym licnim z LK, nebo budou
na vrchu stavajiciho cela prosekany staré spary a vrch cela bude znovu prosparovan.
Poskozené zdivo stavajicich ¢el bude opraveno viz pfiloha C.3. a C.6. a nebo bude rozpadlé
¢elo odbourdno a nahrazeno novym zdénym z LK na MC bez betonové fimsy! Sut
z vybouraného zdiva bude odvezena na fizenou skladku mimo uUzemi KRNAP! U takto
rekonstruovanych cel budou zfizeny dlazby se zajistovacimi pasy na vtoku a na vytoku
dlazby se zajistovacimi pasy nebo zahozem z LK, viz popis provedeni v predchazejicim
odstavci.

Veskeré vybourané hmoty a suté budou odvezeny na fizenou skladku mimo
KRNAP!

ZpUsob provedeni Uprav jednotlivych TP v trase je uveden v pfiloze C.3. Koordinacni

situace stavby a v tabulkdach pfilohy C.6. Zplisob zhotoveni TP viz ptiloha C.5.4. az C.5.8.
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Vykaz vymér:
Vykaz vymeér je v pfiloze F. Polozky praci jsou uvedeny ve znéni podle ,Katalogu
popist a smérnych cen” (URS Praha) v cenové Grovni roku 2014. Udaje uvedené ve
vykazu vymeér jsou prevzaty z tabulek ptilohy C.6. a C.3. Koordinacni situace stavby.

V propoctu nejsou zahrnuty zadné vedlejsi rozpoctové naklady.

Sité technické infrastruktury:

Na misté stavby se nachazi v majetku spol. Ceské telekomunikaéni infrastruktury a.s.
radiové sité a jejich ochranné pasmo.

Pfedpokladany pribéh vedeni je zakreslen v pfiloze C.3. Koordinacni situace stavby.

Pred zahajenim stavby je nutné, aby si stavebnik nechal vytycit priibéh vedeni siti
technické infrastruktury véetné ochrannych pasem a dodriel Vyjadieni spravct siti

technické infrastruktury, ktera jsou ulozena v dokladové ¢asti PD v priloze E!

Pfijezd na stavenisté:
Prijezd na stavenisté je mozny ze silnice ¢. 252 Horni MarSov Temny DUl — Horni
Mala Upa, déle po lesni cesté Lvi ve spravé Objednatele a? ke konci Uprav viz pfiloha C.1.

az C.3.

Skladka kameniva:

Nelze predpokladat pfimé navazeni z kamenolomu na trasu, proto bude navdzeno
kamenivo na meziskladku. Skladka stérkovin bude na manipulacné - provozni skladce
vpravo pred zacatkem Uprav na pozemcich ve spravé Objednatele. Objednatel zajisti,
aby tato skladka byla pred zahdajenim stavby prazdna a aby po dobu vystavby na ni

nebyla soustfedovdna Zadna dfevni hmota ani jiné kamenivo!

Zaveér:
Rekonstrukce lesni cesty je navriena v kategorii 2L a bude vyuZivana k odvozu
drevni hmoty z okolnich lesnich porost( ve spravé Objednatele.

Navrh vystavby vychdzi z idaju zjisténych k poslednimu dni zaméreni tj. 9. 10. 2016.

V Hoficich 27. 3. 2017 Ing. Jiti Jezek



