stavba: Lesni cesta ,Digrin”

C.1. Souhrnna technicka zprava

Nazev stavby: Lesni cesta ,,Digrin“

1. Vytyceni stavby:

Stavba vyskoveé i smérové kopiruje trasu stavajici lesni cesty.

Délka trasy cesty byla zjisténa méri¢skym koleckem, Sife méri¢skym pasmem,
podélny sklon cesty byl zméren sklonomérem, méfi¢skou lati byly zméreny typické pricné
fezy pro jednotlivé Useky cesty. V terénu je vyznaceno stanieni cesty po 100 m, které je
napsano reflexni barvou na kmenech stromd.

Umisténi dil¢ich ¢asti stavby (skladky, vyhybny a trubni propustky) neni v terénu

vyznaceno. Je nutno se orientovat podle Udajl v pfiloze B.3. Koordinaéni situace stavby

v mérfitku 1 :1 000 a podle situace na misté.

2. Pfipravné prace:

Odtézeni stromQ, kfovin ani odstranéni parezli neni nutné.

3. Zemni prace:
Veskeré zemni prace budou provedeny strojné, zatfidéni zemin podle tézZitelnosti
bylo stanoveno kvalifikovanym odhadem na zakladé posouzeni na misté:
- odkopdvky v trase cesty: hor. tf. 4 = 100 %
Prebytky vykopku budou rovnhomérné rozvrstveny podél cesty na nasypovou stranu
do nezhutnénych nasyp(.
Po dohodé s objednatelem nebyl na stavbu zpracovan inzenyrsko - geologicky

prtizkum!

4. Trasa komunikace v podélném fezu:
Neni navrZzena Zadnd zména vyskového priibéhu trasy cesty. Podélny sklon cesty byl
zjistén sklonomérem. Podélny sklon cesty v jednotlivych Usecich je uveden v pfiloze B.3.
Koordinacni situace stavby. Cesta ve sméru stanieni stfidavé stoupd a klesa, max.

hodnota stoupani podélného sklonu dosahuje + 16 %.
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5. Komunikace v pficném fezu:
Po stavebnich Upravach bude volna Sife vozovky v km 0,000 - 1,363: 3,5 m, pficny
sklon povrchu cesty je vtomto Useku navrzen jednostranny, vkm 1,363 — 2,234: 4,0 m
(3,0 m Site jizdniho pruhu a 2 x 0,50 m zpevnéna krajnice), pficny sklon povrchu cesty je
vtomto Useku navrien oboustranny stfechovity tzv. ,bombirung” v souladu s CSN
736108. Vzorové pricné fezy jsou uvedeny v pfiloze C.2., pfitné rfezy pro jednotlivé

typické Useky cesty jsou pak v priloze C.3.

6. Smérové vedeni trasy:

Neni navrZena Zzadna zména smérového pribéhu trasy cesty.

7. Rozsiteni povrchu na zacatku a konci trasy:
Rozsifeni v zac¢atku Uprav neni nutné, cesta se plynule napojuje z jiné lesni odvozni
cesty shodnych parametru.
Rozsifeni vkonci Uprav (dale jen KU)vkm 2,234 je nutné zdGvodu vyjezdu
odvoznich souprav na napojujici se odvozni cestu. Skladba vozovky v rozsifeni je shodna

se skladbou vozovky cesty viz odstavec 11.

8. Napojeni bocnich cest a hospodarskych sjezdu:

Napojeni bocnich cest a hospodarské sjezdy (ddle jen HS) budou rekonstruovany
nasledovné: dle plochy rovnoramenného lichobézniku (v popisu ptilohy B.3. Koordinacni
situace stavby je vidy: spodni zakladna/vyska/horni zakladna), kterd je uvedena také
v pfiloze C.5. Tabulky praci, na sjezdech bude provedeno odhumusovani do hloubky 100
mm, ddle bude u nich upravena plan se zhutnénim. Nasledné budou presypany vrstvou
z hrubého drceného kameniva (dale jen HDK) frakce 63/125 o tl. vrstvy 250 mm, ktera
bude prekryta $térkodrti (dale jen SD) frakce 0/63 o tl. vrstvy 100 mm. Tam kde je
podélny prikop, budou osazeny do napojeni nebo HS TP z ocelovych (déale jen OC) rour o

DN 500 mm bez cel.

9. Rekonstrukce vyhyben a skladek:
Stavajici vyhybny budou rekonstruovdny nasledujicim zpUsobem: dle tvaru a

rozmérd uvedenych v priloze B.3. Koordinacni situace stavby bude celoplosné provedeno
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odhumusovani v priim. tl. 0,20 m, dale bude u nich upravena plan se zhutnénim, nasledné
bude doplnéna podkladni vrstva z HDK frakce 63/125 o tl. 300 mm, ktera bude prekryta
SD o tl. 160 mm a opatifena posypem z drobného drceného kameniva (déle jen DDK)
v mnozstvi do 25-30 kg/m?.

Skladky budou rekonstruovdny ndsledujicim zplsobem: dle tvaru a rozmér(
uvedenych v pfiloze B.3. Koordina¢ni situace stavby bude celoplosné provedeno
odhumusovani v prdm. tl. 0,10 m, dale bude u nich upravena plan se zhutnénim, nasledné
bude doplnéna podkladni vrstva z HDK frakce 32/63 o tl. 200 mm, ktera bude p¥ekryta SD

o tl. 200 mm.

10. Odvodnéni cesty:

a) podélné odvodnéni:

Vsechny stavajici podélné odvodnovaci pfikopy budou procistény a tam kde je to

uvedeno v pfiloze B.3. Koordinacni situace stavby a C.3. Pficné fezy, budou hloubeny.

b) odvodnéni povrchu:

vkm 0,363 — 1,363 bude odvodnéni povrchu zajistovat jednostrannym pfi¢énym

sklonem cesty 3 - 5 %, ktery srdzkovou vodu bude odvadét v misté dopadu z povrchu
vozovky ze svahu dolU.

V pripadé vydatnéjSich srdzek bude voda zvozovky odvadéna ocelovymi
svodnicemi, tam kde je to nutné, bude od svodnice vyhlouben odtokovy prikop hloubky
0,30 m a Sife ve dné 0,20. Vytok ze svodnice bude vidy zajistén spadistém z HDK 125+,
aby nedochazelo kerozivni cinnosti soustiedéného odtoku! Zplsob provedeni viz
pfiloha C.4.8., odtokové prikopy a rozmisténi v trase cesty viz pfiloha B.3. Koordinacni
situace stavby.

vkm 1,363 — 2,234 bude odvodnéni povrchu zajisténo oboustrannym stfechovitym

sklonem povrchu vozovky tzv. ,bombirungem”, vodu bude odvadét v misté dopadu
z povrchu vozovky ze svahu doll a zaroven do podélného odvodriovaciho prikopu.

Aby se zabranilo pfitoku srazkovych vod z hospodaiského sjezdu, bude nad nimi
vzdy zfizena zemni svodnice ve Stérkové vozovce, parametry a zpUsob provedeni viz
pfiloha C.4.9.

¢) pricné odvodnéni — trubni propustky:

Vtrase cesty se nachdzi stdvajici trubni propustky (ddle jen TP), které svym

technickym stavem nebo pratoénym profilem nevyhovuji, pfipadné jim chybi ¢ela. Tyto TP
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budou vybourany. Vybourané ocelové roury budou vyuzZity na nové hospodarské sjezdy,
nebo budou naloZeny a odvezeny na manipulacné - provozni skladku, kde s nimi bude
naloZeno dle pokynl zastupce Objednatele, cozZ jiz neni predmétem stavebnich Uprav dle
této PD.

Na cesté budou zfizeny nové TP z rour ocelovych o DN 600. TP budou osazeny cely
zdénymi z lomového kamene (dale jen LK) na maltu cementovou (dale jen MC), cela
budou zakoncena , fimsou” z plochych kamenu s vysparovanim. Nékde budou cela na
vtoku rovnobéina, nékde lomend, to podle toho, jakym zplsobem je potfebné vodu,
vzhledem ke konfiguraci terénu do TP nasmérovat, na vytoku pak budou cela vidy
rovnobézna s osou komunikace.

Pfed vtokovym celem bude vidy zfizena dlazba zLK do betonového loze
s vysparovanim, kterd bude zakoncena pasem z LK, téZ se nékdy nazyva zajistovaci prah,
jedna se vlastné o kamen osazeny na vysku (,,kant“) do betonového loze, kterym je dlazba
zakoncena, aby nedochazelo k jejimu vylamovani. Vydlazdény budou vSechny pritokové
prikopy v minimalni délce celého cela.

Aby nedochazelo k erozivni €innosti vody ze soustiedéného odtoku z TP bude odtok
zajistén dlazbou z LK do betonového loze s vysparovanim, ktera bude na konci zajisténa
pasem z LK do betonového loZe, nebo bude za zajistovacim pasem, nebo pfimo na
vytoku z roury zfizeno dopadisté ze zahozu z LK do 200 kg s urovnanim lice.

ZpUsob provedeni Uprav jednotlivych TP v trase je uveden v priloze B.3. Koordinacni
situace stavby a v pfiloze C.5. Tabulky praci, zplsob zhotoveni TP viz pfilohy C.4.1. aZ

C4.7.

11. Uprava povrchu vozovky:

V useku km 0,000 az 0,363 bude cesta bez jakychkoliv Uprav, nenachazi se na

pozemcich ve spravé Objednatele.
Po provedeni zemnich praci viz odstavec 3 a zfizeni odvodnovacich objekt( viz
odstavec 10, bude zahajena rekonstrukce stavajici vozovky.
Nejprve budou odstranény zcesty zvySené =zahlinéné krajnice, které budou
rovnomeérné rozprostieny na nasypové strané podél cesty.

V useku km 0,363 a7 1,363 bude stavajici Stérkova vozovka rozryta a doplnéna HDK

frakce 32/63, podklad bude reprofilovan do pozadovaného pfi¢ného sklonu viz odstavec 5

a zhutnén. Na takto pfipraveny podklad bude rozprostiena a zhutnéna kryci vrstva z SD
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0/63 o tl. 200 mm. Povrch vozovky bude zadrcen posypem z DDK v mnoZstvi 25 - 30
kg/m?, ktery bude zhutnén do vozovky.

V useku km 1,363 az 2,234 bude stavajici stérkova vozovka doplnéna HDK frakce

32/63 v mnoistvi 0,10 m3/m2. Budou zasypany vSechny podélné a pficné nerovnosti,
nasledné bude cesta v celé své Sifi a délce urovndna grejdrem a zhutnéna. Na takto
pfipraveny podklad bude od zacatku Uprav do konce Uprav navezena, rozprostfena a
zhutnéna v celé délce a §ifi cesty vrstva zSD frakce 0/63 vtakovém mnoistvi, aby
vytvorila stfechovity oboustranny sklon vozovky, na takto vytvoreny podklad bude v celé
délce a Sifi rovnhomérné rozprostfena a zhutnéna vrstva z mechanicky zpevnéného
kameniva (dale jen MZK) o tloustce 100 mm dle pfiénych fez( uvedenych v pfiloze C.3.
Kryci vrstva z MZK (mechanicky zpevnéného kameniva) bude provedena podle €SN EN
13 285 (Nestmelené smési). Na Zadost objednatele bude k vyrobé MZK pouzZito pouze
pfirodni kamenivo dle normy €SN EN 13242+A1. Po poloZeni vrstvy z MZK v km 0,000 a?
0,050 bude proveden kontrolni rozbor akreditovanou zkusebnou, kterou si urci
Objednatel. Zkusebna ovéFi, ze navazeny materidl splfiuje pfedepsané normativy CSN EN
13 285 (Nestmelené smési). V pripadé pochybnosti, které by vedly objednatele k zavéru,
Ze se nejednd o MZK, doporucuji zkousku v pribéhu stavby na jakémkoliv jejim uUseku
zopakovat. Povrch vozovky z MZK bude opatfen obrusnou vrstvou tvofenou posypem
drobného drceného kameniva frakce 3 aZ 5 mm nebo 4 az 8 mm v mnoZstvi do 20 kg/m?,
ktery bude zahutnén do MZK. Vyznam této obrusné vrstvy spociva v zabranéni ,saciho
efektu pneumatik” na vozovku a zabranéni protlaceni se jemného tmele z MZK na povrch
vozovky a dale plni funkci estetickou, nebot povrch cesty barevné ujednoti. Ztoho
dlivodu je dulezité, aby posyp drobnym drcenym kamenivem byl ze stejné horniny, jako je
MZzK!

POZNAMKA: po poloieni kazdé konstrukéni vrstvy budou provedeny statické

zatézové zkousky a zkouska zhutnéni!

12. Vykaz vymér a propocet naklada:
Vykaz vymeér je uveden v pfiloze D a propocet ndkladu je uveden v pfiloze G. Polozky
praci jsou uvedeny ve znéni podle ,Katalogu popist a smérnych cen“ (URS Praha). Udaje
uvedené ve vykazu vymér jsou prevzaty z pfiloh C.5. Tabulky praci a B.3. Koordinacni

situace stavby.
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13. Sité technické infrastruktury:
Na misté stavby se nenachazi zadné sité technické infrastruktury, ani jejich
ochranna pdsma. Vyjadreni spravc( siti technické infrastruktury jsou uloZzena v dokladové

Casti PD v pfiloze F.

14. Pfijezd na stavenisté:
Pfijezd na stavenisté je mozny po silnici I. tfidy ¢. 14, dale po komunikaci na
pozemcich v majetku Statniho pozemkového uradu, p. Jona Vaclava, obce Lanov,

Méstyse Cerny D(l a Objednatele, viz ptiloha B.1. a7 B.3.

15. Skladka kameniva:

Nelze predpokladat pfimé navazeni kameniva z kamenolomu na trasu cesty, proto
bude navadzeno kamenivo na skladku. Skladka stérkovin bude na soucasné zpevnéné
manipulacéné-provozni sklddce na lesni cesté Digrin vkm 1,619 - 1,737.

Objednatel zajisti, aby tato skladka byla pred zahdjenim stavby prazdna a aby po

dobu vystavby na ni nebyla soustfedovana zadna dfevni hmota ani jiné kamenivo!

16. Zavér:
Rekonstrukce lesni cesty je navrzena v kategorii 2L a bude vyuzZivana k odvozu drevni
hmoty z okolnich lesnich porostl ve spravé Objednatele.

Navrh vystavby vychdzi z Udaju zjisténych k poslednimu dni zaméfeni —tj. 6. 8. 2016.

V Hofricich dne 8. prosince 2016 Ing. Jiti Jezek



